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Passive Sicherheitstechnik
Der Airbag im Volkswagen

Sicherheit im Automebil wird von vielen Faktoren beginfluli. Deshalb werden Fahrzeugkonstruktionan in
bezug auf Sicherhelt der aktiven oder passiven Sicherheintstechnik zugeordnet.

Die aktive Sicherheit soll Unfélle verhindern helfen, zum Beispiel durch ABS, EDS oder Fahrwarksprazision.
Die passive Sicherheit soll Unfalfolgen auf das geringstmagliche Malk reduzieran. Beispiele hiarfur sind dar
Dreipunkt-Sicherheitsgurt, die Sicherheitslenksaule und die Sicherheitskarossarie.

Das Airbagsystem Im Volkswagen ist also eine passive Sicherheitseinrichtung, die Kopf- und
Brustverletzungen entgegenwirkt. Dabel ist die Wirkung auf die Benutzung des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes
abpgestimmL




Inhalt

Das Volkswagen-Airbagsystem
1 Systemiibersicht
B Wirkungsbereich

(1 Zeitlicher Wirkungsablauf
[ Airbagkomponenten _
Funktionsplan

B Eigendiagnose

B Sicherheitsvorschriften
und Unfallinstandsetzung __

Das Airbagsystem fiir Golf Cabrio
' Systemiibersicht

[ Airbagkomponenten

Funktionsplan —

| Eigendiagnose SR

B Sicherheitsvorschriften
und Unfallinstandsetzung

Priif-, Einstell- und Reparaturanweisungen entnehmen Sie bitte der
dafir vorgesehanen KD-Literatur.

B o~ ;m &

16
18

20

28
30

31



Systemubersicht

Das Volkswagen-Alrbagsystem wurde aul der Grundlage der hehen Gurtanlegerate in Europa abgestimmit.
Dabei wird der Insassenschutz zusammen mit dem angelegten Dreipunktgurt optimiert. Der Gurt nimmt
weiterhin einen GroBtell der Bewegungsenergie der Insassen aul, so dall der Volkswagen-Airbag den Brust-
und Kopfbereich vor einem méglichen Aufschlag im Fahrzeuginneren schitzt.

Das newe Alrbagsystem filr Fahrer und Beifahrer kommt zunachst in den Modellen Golf/Vento A3 und
Passat zum Einsatz.




Bel einem Aufprall wird der Volkswagen-Airbag innerhalb kirzester Zeit aktiviert, geziindet und
aufgeblasen. Fahrer und Beifahrer tauchen in die Lufiscke ein, wodurch die bei der Kollision entstehende

Fahrer- und Beifahrerbalastung erheblich gemindert wird.

Das Alrbagsystem wird durch eine im Steuergerdt integrierte Diagnoseeinheit Uberwacht. Systemfehler
werden (ber eine Ausfallwarnlampe dem Fahrer angezeigt.

Das Airbagsystem ist mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 diagnosefihig.

S5P 1522



Unfallanalysen zeigen eindeutig. dall mehr als zwei Drittel aller Unfélle den Vorderwagen betreffen.
Dabei wirken die Balastungskrafte frontal oder schrig auf das Fahrzeug. Besonders bei héhearen
Geschwindigkeiten sind Fahrer und Beifahrar trotz angelegter Sicherheitsgurte vor ginem Aufprall auf
Lenkrad oder Armaturentafel nicht sicher.

Das Airbagsystem ist 5o konzipiert, da es bei ainem Frontal- oder Schrégerash in Abh&ngigkeit der
Lingsverzdgerung ausgelost wird.

Die Airbagauslosung erfolgt nur, wenn sie tatsdchlich notwendig ist. Damit wird eine Fehlauslésung bei
Bagatellunfallan oder extraman Fahrsituationen ausgeschlossen, wodurch hohe Reparaturkosten
vermieden weardan,

Durch die Zusatzschutzwirkung des Airbagsystems werden schwere Schidelverletzungen vermieden und
die Gefahr des Schleudertraumas wesantlich reduziert.
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Zeitlicher Wirkungsablauf

Als Beispiel fir den zeitlichen Crashablauf wird hier ein Frontalerash mit einer Geschwindigkeit van ca.
56 kmv'h auf eine Wand dargestellt.

Im einzelnen 1531t sich das Unfallgeschehen in folgende Vorginge einteilen:

® zum Zeitpunkt "Mull” berihrt das Fahrzeug die Crashwand

@ 25 ma spater aktiviert der elektronische Sensar die Zindpille des Fahrermoduls

& nach 30 ms ist die Abdeckung des Fahrermoduls aufgerizssen und der Airbag wird aufgeblasen

® die Ziindpille auf der Beifahrerseite wird nach alwa 35 ms akiiviert

@& der Fehrerbag ist nach etwa 55 ms vollsténdig aufgeblasen und der Fahrer taucht gin

& nach ca, 65 ms ist auch der Beifahrerbag vollstindig entfaltet und der Beifahrer fallt ebenfalls in den
Airbag

@ nach etwa 85 ms ist der Fahrer maximal in den Airbag eingetaucht und bewegt sich wieder vom

Lenkrad weg

der Beifahrer taucht nach ca. 100 ms maximal ein und bewegt sich dann ebenfalls zuruck

® das gesamte Unfaligeschehen ist nach ¢a. 150 ms abgeschlossen, die Insassen befinden sich in ihrer
Ausgangsposition und beide Airbags sind weitgehend entlesrt

Fahrer

Zeit In
s

Beifahrar




Fahrermodul

Das Fahrermodul sitzt als kompletta Einheit zentral im Lenkrad. Bei Geschwindigkeiten zwischen 23 und
35 kmv'h besteht auch fir den angegurtaten Fahrer die Gefahr bei einam Crash auf das Lenkrad zu prallen.
Der Airbag schitzt den Fahrer vor dem Aufprall und mildert so die Unfalifolgen. '

Kartakfairmhe

Topfpasganaralor
E5P 1525

Dar Topfgasgenerator, der Airbag, die Abdeckkappe und notwendige Montage- brw. Anschluliteile bilden
die Airbageinhait auf der Fahrerseite. Die Hubtasten sind aullerhalb des Moduls in den Lenkradspeichan

angeardnat.

Dar kampakt gefaltete Airbag erméglicht das geringe BaumaB flr das Fahrermadul. Der Airbag hat ein
Volumen von ca. 351,

Mach dem Ziinden des Airbags reidt die Abdeckkappe an einer SollreiBnaht aul und gibt den Weg fiir den
Airbag frei, der durch das Fiillges aufgeblasen wird,



Prifungen sind grundsatzlich nur mit dem Fehlerausiesegerat V.A.G 1551 erlaubl. Sdmtliche elekirischen
Anschlisse und Verbindungen sind dureh KurzschluBbriicken gegen FehlauslGsungen abgesichert. VWird
eine elektrische Verbindung gelast, so wird der in Richtung Airbag liegende Steckkontakt iber eine
federnde Metallschlgife kurzgeschiossen,

Steckkortakt - Befestigungsschraute

Die elektrische Ausldsung, d.h. die Stromzufuhr, wird dber zwel spezielle Steckkontakte realisiert:
Zum einen vom Steuergerdt zum Rickstellring mit Schleifring, zum anderen vom Rickstallring mit

Schleifring zur Zondpille im Gasgenerator.

Der Riicksteliring mit Schiaifring ist mit dam Lankrad verschraubt. Der Leitungsstrang vom Rickstellring mit
Schleifring wird an der Rickseite des Gasgenerators angeschlossen,

Mit zwei schrig angesetzten Schrauben wird die Airbageinheit im Lenkrad befestigt.




Beifahrermodul

Das Beifahrarmodul sitzt anstelle des Handschuhkastena in der Armaturentafel. Der aufgeblasena Airbag
schitzt den angegurteten Beifahrer bai einem schweren Unfall vor einem Aufprall auf die Armaturentafel.

Rohrgasgenearaior

Befestigungsrahmen

Der Aufbau des Beifahrermoduls entspricht dem auf der Fahrersaite. Hinter der Abdeckkappe befinden sich
der Airbag und der Rohrgasgenerator,

Da auf der Beifahrerseite zwischen Tur und Instrumenteneinsatz esine wesentlich griBere Flache abgedeckt
wearden muB, ist das Airbagvalumen mit ca. 65 | deutlich grier.

Die Abdeckkappe gleicht in der Form exakt dem Handschuhkastendeckel und fiigt sich so nahtlos in das
Armaturendesign ein. Die Sollreifnaht gibt auch hier den Weg fir den ausgeldsten Airbag frei.

Im Moment der Airbagzindung bricht die Abdeckkappe gezielt im Beraich der SolireiBnaht und gibt den
Wag fiir den sich fillenden Airbag frai.
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Befastigungsraivmen

Da sich das Beifahrermodul im Vergleich zum Fahrersystem welter vorne befindet und der Abstand rum
Beifahrer grofer ist, wird der Beifahrerairbag gegeniiber dem Fahrerairbag spater ausgelost und
aufgeblasen. Anndhernd gleiche Flllzelten beider Airbags ergibt einen Zundversatz von 10 ms,

Die Stromversorgung zum Zlnder erfolgt Ober eine sinfache Steckverbindung. Nach einar Airbagauslésung
ist die Weiterverwendung des Leitungsstrangs erlaubt, sofarn keine Beschidigungen vorliegen,

Die kamplette Beifahrereinheit wird mit finf Schrauben anstelle des Handschuhkastens montiert. Dadurch
ist @in Austausch leicht und schnell maglich.

"



Rickstellring mit Schleifring

Der Alckstellring mit Schieifring bildet die elektrische Verbindung zwischen Steuergerat und Fahrermadul
im Lenkrad.

Das Riickstellringgeh&use ist mit dem Lenkrad verschraubt und garantiert die elektrische Verbindung in
jeder Lankradstallung.

Fum Ganearator

Rickstelliinggehduse S55P 1529

Der Riickstellring mit Schleifring besteht aus zwel Leiterfolien und hat gegenlber anderen Systemen mit
Schleifringen den Vorteil, dak ein konstanter Ubergangswiderstand garantiert wird.

Die KurzachluBbriicke am Leitungsstecker verhindert, dal bel Service- oder Reparaturarbeiten am
Airbagsystem eine Fehlauslasung erfolgl.

Vaor dem Aus- oder Einbau sind die Vorderrader in Geradeausstellung zu bringen, und der Rickstellring mit
Schieifring darf ausgebaut nicht verdreht werden, um einen Defekt an der Fedar zu vermeiden.

Der Riickstellring mit Schieifring wird mit zwei Fixierstreifen in der korrektan Einbaulage angeliefert. Vor
dem Einbau missen diese entfernt werden.

12



Gasgenerator

Der Gasgenerator enthélt einen Feststofftreibsatz auf Basis von Natriumacid {NaNy) in Tablettenform.

Der Sensor im Steuergert aktiviert den elektrischen Brickenzinder, und die Zlndpille leitet die
Verbrennung des Treibstoffes ein.

Dabei entsteht das fir die Insassen ungefahriiche Airbag-Fillgas Stickstoff, das durch das Metallfilzer
gereinigt und gekdhit wird.

Der Gasgenerator ist entsprechend dem Anwendungsfall auf Fahrer- oder Baifahrerseite als Topf- oder als
Rohrgasgenerator ausgefihrt.

T

STIITTTTIIN

L

Briickenzinger
mit Zdndpiie

Fesistofftreibsatz £8P 15210

Merallfilier

Airbag

Das Material fiir den Airbag ist ein Polyamidgewebe ohne Beschichtung.
Der Fahrerairbag hat ein Volumen von 35 | und der Beifahrerairbag ein Volumen von 85 |

Auf der den Insassen abgewandten Seite hat der Airbag mehrere Auslaléffnungen, Durch das
gleichmakige Ausstrémen des Flligases wird die Bewegungsenergie beim Eintauchen des Oberkérpers

abgebaut.
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Steuergerat

Im Steuergerat sind der Beschleunigungsaufnehmer, die Auswerteelektronik und die Diagnoseeinheit
zusammengefalit,

Das Stevergerat ist auf dem Tunnel im vorderean Fulbereich und somit geschiitzt im Fahrzeuginneran
angecrdnet. Dieser zentrale Einbauort ermaglicht neben einer einfachen Leitungsverlegung eine fir das
System optimale Sensoranordnung,

Der Leitungsstrang faBt die Anschlusse zentral in einer Steckverbindung am Steuergerit zusammen. Es
sind dies im einzelnen folgende Leitungean:

- Bpannungsversargung von der Zentralelektrik

- Zundleitung zum Fahrermodul dber Rickstellring

= Zundleitung zum Beifahrermodul

- Ausgang zur Ausfallwarnlampe

= Anschlul zur Diagnoseschnitistelle

Steuergerat
und Ausidsesansar

_._,,.-n"
== S5P 152711

Ein elektronischer Beschlaunigungssensor mit Verstarker und Filterelektronik dient zur Erfassung dar
tatzachlichen Fahrzeugverzogerung.

Die Systemsicherhelt garantiert ein zusatzlicher elektromechanischer Safingsensor, der die Zindspannung
zuschaltet und so eine ungewolite Zondung verhindert. Die Schaltschwelle [st so ausgelegt, dal bei
narmalen Fahrzustinden oder extremen elektrischen Storfeldern der Airbag nicht ungewallt auslist.

Die Diagnoseeinheit Gbernimmt die Uberwachung der gesamten Elektronik und zeigh mogliche Fehler diber

die Ausfallwarnlampe an. Auferdem ist Uber die Diagnoseschnittstelle der Anschiul des
Fehlerauslesegerdtes V.A.G 1557 moglich.
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Ein Mikroprozessor bewertet das Crashgeschehen anhand des Beschleunigungssignals und veranlalt in
Abhéngigkeit von Fahrzeugbeladungszustand, Aufprallwinkel und Aufprallgeschwindigkeit die Zundung der
Gasgenaraloran.

Die Zindschwelle fir den Volkswagen-Airbag ist so ausgelegt, dal die angegurteten Frontinsassen in giner
Unfalisituation vor einem Kopfaufschlag geschitzt werden. Bei Bagatellunféllen ist eine Airbagzindung
ausgeschlossen, um unndtig hohe Reparaturkostan zu vermeiden,

Die Energiereserve sorgt flir mindestens 150 ms nach einem Ausfall der Stromversorgung fir die valle
Funktionsfahigkeit der Auslbseelekironik.

Ausfallwarnlampe

Die Funktionsanzeige erfolgt (ber die Ausfallwarnlampe, die von der Diagnoseeinheit angesteuart wird,

Bis 3 s nach Einschalten der Ziindung erfolgt der Lampentast, st kein Fehler im System, erlischt die Lampe.
Wihrand der Dauer einer Diagnose leuchtet die Lampe auf.

Bei einem Crash wird die Ausfallwarnlampe dauerhaft eingeschaltet.

Im Fehlerfall leuchtet die Lampe bis zum Ausschalten der Zindung.

16




Der Funktionsplan stellt einen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verknipfung aller
Systernbauteile fir die Steuerung des Volkswagen-Airbags.

Farbeodierung

Emm = Eingangssignal
E= = Ausgangssignal
[ ] = Plus

BN - Masse

Bauteila

F138 = Wickelfeder (Riickstellring mit Schleifring) fiir Airbag
J 234 =  Steuergerat fiir Airbag (mit Auslésesensoren)
K75 = Kontrollampe fir Airbag

M 95 =  Ziinder fiir Airbag - Fahrerseite

N 131 = Ziinder fiir Airbag - Beifahrerseite

518 =  Sicherung, 164

522 =  Sicherung, 104

Masseverbindungen

36 =  Massepunki, Nahe Handbremshebal

&0 = Massepunkt 1 im Armaturenleitungsstrang

16
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Eigendiagnosemaoglichkeiten

Fehler, die iber die Ausfallwarnlampe angezeigt werden, sind im Fehlerspeicher des Steuergarites
abgespeichert und konnen mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1651 ausgewertet werden.

Systembedingt kdnnen insgesamt folgende Funktionen durchgefihrt werden:

Funktion @1 - Steuergerateversion abfragen
Funkiicn @2 - Fehlerspeicher auslesen
Funktion 03 - Stellglieddiagnoss

Funktion 04 - Grundeinstellung einlaiten
Funktion 05 - Fehlerspeicher l&schan

Funktion 06 - Ausgabe beenden 5
Funktion 07 - Steuergerat codieran
Funktion 08 - MeRwertblock lesan 2

Funktion 09 - Einzelne MeBwerta lesen

S5F 14548

Die Diagnoseschnittstelle zum Anschlul des V.AG
15561 balindat sich bai den Modellan Golfvento A3
und Passat B3 in der Mittelkonsole.

88|
B

5— U schnittsrele

| f=r]

S5P 15214

Diagnose-
schnitistelle

=

Folgenda Fehler kdnnen uber die Diagnoseschnitistelle ausgegeben werden:

Fehlerort; Fehlerbezaichnung:

- Steuargerat Steuergerat defekt

= Zunder fir Airbag [Fahrerseite) Widerstandswert zu grof

= Zander 1 fir Airbag (Beifahrerseite) Widerstandswert zu grol

= Leitungen fur Zundkreise Kurzschluld nach Plus
Kurzschluf nach Masse

- Versorgungsspannung Signal zu grof

Signal zu klein



Sicherheitsvorschriften

®  Prif-, Montage- und Instandsetzungsarbeiten am Volkswagen-Airbagsystem dirfen nur ven
geschultern Personal durchgefihrt werden,

® Grundsétzlich ist das Fehlerauslesegerat V.A.G 16561 zu verwenden. Es durfan keinesfalls sine
Priflampe, ein Yoltmeter oder andere Prufmittel benutzt werden,

@  Bei Arbeiten am Alrbagsysterm mulk das Masseband der Batlerie abgeklermnmit wardan.

®  Wird die Spannungsquelle am Ende des Arbeitsvarganges wieder angeklemmt, darf sich keine Person
im Fahrzeuginnenraum befinden.

@ Der Einbau der Aifbageinheiten hat unmittelbar nach der Entnahme aus dem Transportbehilter zu
arfolgen,

®  Baieiner Arbeitsunterbrechung ist die Airbageinheit im Transportbehalier abzulagen.
Ein unbeaufsichtigtes Liegenlassen der Airbageinheiten ist nicht zulassig.

Die Airbageinheiten sind im ausgebauten Zustand grundsatzlich mit dem Prallpalster nach oben
abzulegen,

@ Airbageinheiten, die Beschadigungen aufweisen, dirfén nicht mehr eingebaut werdan.
®  Nicht ausgeloste Airbageinheiten sind zu kennzeichnen und an den Hersteller zur Entsorgung
surickzusenden. Dabel unbedingt den Transportbehalier benutzen.

Unfallinstandsetzung

Grundsétzlich gilt fur alle Airbagbauteile eine unbegrenzte Lebensdauer,

Bei der Unfallinstandsetzung wird in einen Unfall mit und ohne Airbagzindung unterschieden.

Unfall mit Airbagausiésung

Folgende Bauteile missen in jedem Fall ausgetauschl werden:

- Fahrermodul - Fahrersicherhaitsgurt

- Beifahrermodul « Beifahrersicherheitsgurt, falls benutzt
- Steuargerat mit Halter - Ruckstellring mit Schieifring

Ergibt die Sichtkontrolle eine Beschadigung nachfolgender Bauteile, so missen auch diese ausgetauschi
warden:

- Lenkrad - Armaturentafel mit Halterahmen fir Beifahrermodul
- Lenkstockschalterverklaidung = Auslallwarnlampe
- Airbag-Leitungsstrang komplett - Warnhinweis fir Kindersitze (Airbag-Schriftzug)

Unfall ohne Airbagausiosung
Wird Gber die Ausfallwarnlampe kein Fehler angezaigt und st auch keine Beschadigung an den

Airbagkomponenten sichtbar, so ist ein Austausch von Airbagbauteilen nicht erforderlich.
Zusitzlich sind die Sicherheitsgurte zu kontrollieren und bei Beschadigung auszutauschen.

18



Systemubersicht

Dag Airbagsystem fir das Goll Cabrlo wird ausschliellich auf der Fahrerseita singebaut. Auch hiar ist dia
Schutzwirkung auf die Benutzung des Drelpunkt-Sicherheitsgurtes abgestimmt.

F

Dar physikalizche Ablauf in bezug auf Wirkungsbereich und Wirkungsablauf entspricht dem Volkswagen-

Airbagsystem und kann dort nachgelesen werden.

Rickstaiinng
mit Scihleifring

Kantrolanzeiges

\

Der Aufbau des Cabrio-Airbagsystems unterscheidet sich im wesentlichen durch die beiden Sensoran und

durch das Steusrgerit,
Die Systemkomponenten unterteilen sich in Airbageinheit, Rlckstellring mit Schieifring, Sensoren,
Steuergerdt und Kontrollanzeige.

20



Airbagerthelt

Dipgnoseschnitistalle

Beachte:

Das System hat (ber einen Kondensator eine 20mindtige Energlereserve.
Deshalb dirfen keine Wartungs-, Montage- oder Demontagearbeiten am Cabric-Airbagsystam durchgeflhn
werdan, weann die Batterie nicht mindestens 20 min vorher abgeklemmt wurde,

21



Airbageinheit

Die Airbageinheit setzt sich aus der Abdeckkappe, dem Alrbag und dem Topfgasgenearator zusammen und
Ist Imn Lenkrad integriert.

Stackvertindung
2urm Gasgenarator

Airbagamien

Sailreiinaht

Befestrgungsschrauben

Die Airbageinheit wird mit zwel Schrauben an der Rickseite des Lenkrades befestigt, Die Schrauben sind
gesichert und verbleiben bei der Demontage im Lenkrad.

Gasgenerator

Der Toplgasgenerator baim Cabrio-Alrbagsystem st baugleich dem des Vaolkswagen-Airbags (siehe
Seite 13

Der vom Steuergerd!l aktivierte Brickenzinder und die Zondpille leiten die Verbrennung des Treibstoffes
ain.

Der Gasgenerator TUlIL mit Hille des genau bemessenan Feststofftreibsatzes, Natriumacid (NaNs), den
Airbag mit Stickstoff auf,

Das fir die Insassen ungiftige Gas strémt unter Druck durch das Metallfilter und wird dabei gersinigt und
gekiihi.

22



Abdeckkappe

Beim Zinden des Airbags reillt die Abdeckkappe an der SollreiBnaht gezielt auf, und der Airbag kann sich
entfalten,

Alrbag
Das Airbaggewebe besteht aus Polyamid und ist auf der Innenssite mit Neopren beschichtat.

Die Fangbander geben dem Airbag wahrend des Aufblasvorganges gezielt die gewinschle Form und
fixieren das Kissan Gber dem Lankrad.

Fangband

AuslaBsfinung geo-= SSP 152/17

Das Volumen des Airbags betrégt vell aufgeblasen ca. 60 |,

Uber vier AuslaBaffnungen, auf der vom Fahrer abgewandten Seite, wird die Bewegungsanargia durch
glelchmaliges Ausstromen des Flllgases abgebaut.



Riickstellring mit Schieifring

Die elektrische Verbindung swischen Kabelstrang und Airbageinheit wird durch den Rickstellring mit
Schleifring hargestellt. Damit wird in jeder Lenkradstellung die elektrische Verbindung garantiert.

Steckvarbindung
2ur Hupe

Zeninarsicharung
S5P 15218

Lim den Rickstallring mit Schleifring nicht zu beschadigen, sind bei Montage- oder Demontagearbeiten die
Worderrader in Geradeausstellung zu bringen, und der Rickstellring mit Schieifring darf nicht verdreht
werden.

Der Rlckstellring mit Schieifring wird als Austauschteil mit einer Zentriersicherung geliefert, Diese muld vor
der Montage entfernt werden.

Der Ricksteliring mit Schleifring wird mit vier Schrauban am Lenkrad befestigt.

Stackverbimdung

Steckverbindung
Fum Gasganarator

Die elektrischen Anschlisse und Verbindungen sind mit KurzschiuBbricke
durch KurzschluBbricken gegen Fehlausldsungen

abgesichart. Wird eine elektrische Verbindung gelost,
so wird dar in Richtung Airbag liegende Steckkantakt

dber eine federnde Metallschlaife kurzgeschiossen,

55P 152/18
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Sensoren

Es werden zwel mechanische Sensoren verwendel, um das Alrbagsystemn zu dberwachen,

Die Sensoren sind auf der linken und rechten Seite im Wasserkasten angebracht. Die karrekte Einbaulage
wird durch Pleile auf den Sensoren angezeigt. Mit jewells zwei Spezialmuttern werden die Sensoren an den
entsprechenden Bolzen befestigt. Die elektrische Verbindung zum Steuergerat erfolgl von jedem Sensor
uber ein sigenes Kabal,

S5P 18220

In Abh&ngigkeit ven Fahrzeugbeladungszustand, Aufprallwinkel und Aufprallgeschwindigkeit |6sen die
Sensoren aus, und die elektrische Verbindung zum Steuergerdt wird geschlossen.
Das System ist so ausgelegt, daB die Airbagzindung bereits bei einem ausgeldsten Sensor erfolgl,

Der Wirkungsbareich der mechanischen Sensoren wird durch deren Arbeitsweise und deren Einbaulage
bestimmt. Der Hauptwirkungsbereich fir FrontalzusammenstdBe liegt in einem Beraich von 30" links und
30" rechts zur Langsmittelachse,

Zusétzlich ist ein Sicherheitssensor im Steuergerat integriert, Dieser verhindert ain ungewolltes Zinden des

Airbagsystams durch Stéreinflisse. Die Zindung erfolgl nur, wenn mindastens gin machanischer Sensor
und der Sicherheitssensor ausgelost haben.
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Steuergerat

Das Steuergerat ist unter der Mittelkansole mit Spezialmuttern an der Karosserie befestigt. Es befindeat sich
geschiitzt im Fahrzeuginneran und ist so weitgehend vor Stéreinflissen abgeschirmt.

Folgende Komponenten bilden den Aufbau fiir das Steuargerét:
- Spannungswandler

- Kondensator

- Sicherheitssansor

- Diagnoseeinheit

- Airbagsystem-Kabelbaum

Der Spannungswandler transformiert die Fahrzeugspannung auf die notwendige Airbagziindspannung von

Vom Spannungswandler wird auch der Kondensator geladen. Diese Energiereserve sichert fiir 20 min nach
sinam maglichen Ausfall der Stromversorgung die volle Funktionsfahigkeit des Airbagsystems.

Die Diagnosesinheit prift laufend die Systemkomponenten und die Systemverbindungen. Auftretends
Fehler werden erkannt und in einem permanenten Fehlerspeicher abgelegt,

Beachte:
Der Airbag-Kabelbaum ist mit dem Stevergerit fest verbunden. Bei einem Fehler an einem dieser Bautsile
missan balde ausgetauscht werdan.



Kontrollanzeige

Zwei Lampen im Kombiinstrument werden fir das Airbagsystem verwendet. Es sind dies die beiden
Lampen dbar dam Airbagsymbaol,

N sl N
Kxﬂm mu{;

0 GHEEEE 160

Kantrallampe 1 Kantrofampe 2 BCP 152/22

Kontrollampe 1

Die linke Kontrallampe 1 zeigt an, ob das Cabric-Airbagsystemn betrisbsbereit ist.

Fir ca. 5 = leuchtet diesa Lampe nach dem Einschalten der Zundung auf. Ist der Diagnosezykius
abgeschlossen, arlischt die Lampe,

Leuchtet die Lampe nach dem Einschalten der Zindung nicht auf oder erlischt nach 5 bis 8 s nicht, kann #in
Fehler im System vorliegen und mul Oberprift warden.

Kontrollampea 2

Fehler, die bai “Zindung an” auftreten, werden im Fehlerspeicher abgelegt. Dies wird durch die rechie
Kontrollampe angezeigt.

Falls die Kantrollampe 2 wihrend der Fahrt leuchtet oder flackert, muld das Airbagsystem so schnell wie
mbglich Gberpriift werden.

27




Der Funktionsplan stellt ginen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verkndpfung aller
Systembauteile fiir die Steuerung des Cabrio-Airbags,

Farbcodierung

== =  Eingangssignal

R = Ausgangssignal

= = Plus

= = Masse

Bauteila

F138 =  Wickelfeder {Rickstellring mit Schieifring) fir Airbag
G 104 = Geber flir Verzégerung links - Airbag
G 105 =  Geber fir Verzégerung rechis - Airbag
J 234 = Steuergerdt fur Airbag

K75 =  Rontrollampe 1 fir Airbag

K 20 =  Kontrollampe 2 fiir Airbag

M 35 =  Zunder fir Airbag

53 =  Sicherung, 1564

Y2 =  Digitaluhr

2 = Kraftstoffpumpenrelais

B/&0 = Anlagsser, Klemme &0

/16 = ZindanlaBschalter, Klermmea 15

D/so0 = ZiindanlaBschalter, Klemme 50 }
F 28 = Thermoschalter flir Startautamatik
Masseverbindungen

10 = Massepunkt, im Wesserkasten

30 = Massepunkt -1-, neben Relaisplatte
Beachta

Samiliche Angchllsse des Kabelbaums am Steusrgerit sind fest angeschlosaen.
Bei einem Defekt mu der Kabelbaum zusammaen mit dem Steuergerdt ausgetauscht
werden.






Eigendiagnosemaoglichkeiten

Die Diagnoseesinheil im Steuergarit Uberwacht das Cabrio-Airbageystem permanent und speichart
mbgliche Fehler ab. Diese kénnen mit dem Fehierauslésegerdt V.A.G 1557 diagnostiziert werden.

S5P 14548

Unter giner Abdeckung in der Mittelkonsole befindet
sich die Diagnoseschnitistelle. Der rote
Diagnosestecker stellt die Verbindung zum Airbag-
Steuergerit her. Uber den schwarzen Stecker erfolgt
die Spannungsversorgung flir das V.A.G 1551,

Diagrmaseschnitistels

S5P 152424

Himweis:
Das Airbagsystem wurde hauptsichlich aus der US-Golf-Cabrio-Version Gbernommen.
Eine Uberprifung dieses Airbagsystems ist deshalb nur mit giner Programmkarte fir das V.A4.G 1551

miaglich, entsprechend fir Fahrzeuge auf dem amerikanischen Markt
Diese Programmkarie kénnen Sie im Bedarfsfall leihweise Gber [hr zustdndiges Vertriebszentrum erhalten.
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Sicherheitsvorschriften

®  Priif-, Montage- und Instandsetzungsarbeiten am Cabrio-Airbagsystem dlrfen nur von gaschultem
Personal durchgeflihrt werden.

@  Grundsitzlich ist das Fehlerausiesegerat V.A.G 1561 zu verwenden. Es dirfen keinesfalls eine
Priflampe, ein Voltmeter oder andera Prifmitnel benutzt werden.

®  Bel Arbeiten am Airbagsystem muB das Masseband der Batterie abgeklemmt werden.
Beachte: Beim Cabrio-Airbagsystem mul systembedingt mindestens 20 min vor Mentage- oder
Demontagearbeiten das Massekabel der Batterle abgeklemmt warden.

® Wird die Spannungsquelle am Ende des Arbeitsvarganges wieder angeklemm, darf sich keine Parson
im Fahrzeuginnenraum befinden.

® DerEinbau der Airbageinheiten hat unmittelbar nach der Entnahme aus dem Transportbehalter zu
erfolgen,

Bel siner Arbeitsuntarbrechung ist die Airbageinheit im Transportbehalter abzulegen.
Ein unbeaufsichtigtes Liegenlassen der Airbageinheiten ist nicht zulassig.

Die Airbageinheiten sind im ausgebauten Zustand grundsatzlich mit dem Prallpolster nach oben
abzulegen.

®  Airbageinheiten, die Beschidigungen aufweisen, dirfen nicht mehr eingebaut werden.

®  Nicht ausgeldste Airbageinheiten sind zu kennzeichnen und an den Hersteller zur Entsorgung
ruriickzusenden. Dabei unbedingt den Transportbehilter benutzen.

Unfallinstandsetzung

Grundsatzlich gllt fir alle Airbagbauteile eine unbeschrankte Lebensdauer.
Bei der Unfallinstandsetzung wird in einen Unfall mit und ohne Airbagzindung unterschieden.
Unfall mit Airbagauslasung

Folgande Bauteile missen in jedemn Fall ausgetauscht werden:

- Airbageinhelt - Brauargarit
- Rickstallring mit Schlgifring - Fahrersicherheitsgurt
- Sensoran - Beifahrarsicherheitsgurt, falls benutzt

Ergibt die Sichtkontrolle eine Beschadigung nachfolgender Bauteile, so miissen auch diese ausgetauscht

werden:
- Lenkrad - Airbag-Leitungsstrang komplett
- Lenkstockschalterverkleidung - Ausfallwarnlampen

- Warnhinweis flr Kindersitze (Airbag-Schriftzug)
Unfall ohne Alrbagauslosung
Wird Uber die Ausfallwarnlampe kein Fehler angezeigt und ist auch keine Beschadigung an den

Airbagkomponenten sichtbar, so ist ain Austausch von Airbagbauteilen nicht erforderlich.
Zusatzlich sind die Sicherheitsgurte zu kontrollieren und bei Beschadigung auszutauschen.
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